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Bakgrund

Syfte

En detaljplan ska tas fram som mojliggdr utbyggnad av Lundbybadet, samt att ishallen
Rambergsrinken ersitts med en ny ishall. Detaljplanen ska dven mojliggora ett nytt
sjukhus (Lundby sjukhus) och en mobiltetshubb (parkering). Fotbollsarenan Bravida
arenas funktioner ska uppritthallas.

— I:]l

Enammrs gy SN

Figur 1: SBK Plankarta, koncept 2022-07-01

Ytor och strak kring den nya bebyggelsen ska uppgraderas och ge goda forutséttningar for
vistelse och tillgdnglighet till och inom omradet. Som st6d for detaljplanen tas i denna
utredning fram ett trafik- och utformningsforslag och ett gestaltningsforslag for allmén
plats i omradet.

Mer information om detaljplanen finns i Stadsbyggnadskontorets planbeskrivning och
Ovriga planhandlingar.
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Geografisk avgransning
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Figur 2: Yttre avgrdnsning for trafik och utformningsforslag

Yttre gréans for trafik- och utformningsforslaget redovisas i Figur 2. Forslaget ska dels
innefatta utformning av allménna gator inne i sjdlva omradet, dels behov av fordndringar
langs och tvérs Inlandsgatan samt ldngs Hjalmar Brantingsgatan (dstgéende riktning).

Forslaget omfattar dven fordndringar i det sydvéstra hornet av korsningen Hjalmar
Brantingsgatan/Inlandsgatan.
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Angransande projekt

Rambergsstaden - Nya bostader vid Rambergsvallen

Rambergsvallen
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Figur 3: Rambergsstaden - illustration frdan detaljplan

Byggnation av ca 770 nya ldgenheter och en forskola med fyra avdelningar, enligt
illustration i Figur 3. For att uppna stadsmissighet och blandstadskaraktir mdojliggors for
handel och andra centrumverksamheter i bottenplanen. Ett aktivitetsstrdk mellan
bebyggelsen och idrottsomradet kopplar samman omkringliggande gangstrak,
sparvagnshéllplatsen och idrottsaktiviteterna med Keillers Parks omradet.

Omradet byggs ut for nirvarande, inklusive trafikkontorets delar pa allmén plats med nya
gator och ledningar. Helt klart berdknas arbetet bli under 2022/2023.

Allménna ytor i detaljplanen soder om Wieselgrensplatsen ska knyta an till
aktivitetsstraket i Rambergsstaden. Utformning och gestaltning av de ytorna utfors av
Idrotts- och Fritidsforvaltningen och Park och Naturférvaltningen och ingér ddrmed ej i
denna utredning.
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Planeringsforutsattningar

Trafiksystem och trafikdata
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Figur 4: Trafiksystem och trafikdata. Kdilla: Trafikkontoret

Trafikdata for nuldget har tillhandahallits fran Trafikkontoret och sammanfattas i Figur 4.
Uppgifter om trafikméngder for cykel saknas. Trafikprognos tas fram av Trafikkontoret
inom ramen for en annan utredning. Prognosen sammanfattas langre fram i detta PM i
kapitlet Trafik- och utformningsférslag, avsnitt Trafiksystem och trafikdata.

Planomradet kollektivtrafikférsorjs med sparvagn langs Hjalmar Brantingsgatan. Hela
omréadet har mindre dn 400 meter till antingen héllplats Rambergsvallen eller hallplats
Wieselgrensplatsen. Utover sparvagn nas dven stombusslinje 25 och 6vrig busstrafik pa
hallplats Wieselgrensplatsen, samt busslinje 31 pa héllplats Lantmannagatan.

Léangs bada sidor av Hjalmar Brantingsgatan 16per cykelbanor som ingér i stadens
utpekade pendlingscykelnit. P4 den sddra sidan (som paverkas av aktuell detaljplan) &r
bredden ca 2,4 meter och separeras fran gangbanan med malad linje. Gangbanan ar ca 2
meter bred. Langs Inlandsgatan sodra sida 16per en ca 2,4 meter bred huvudcykelbana,
separerad med malad linje fran en ca 1,6 meter bred gangbana.

Hjalmar Brantingsgatan har i huvudsak
tva korfilt i varje riktning. En
avsmalning till ett korfalt i varje riktning
har nyligen byggts vid hallplats
Rambergsvallen, i samband med
pagéaende planarbete for bostdder vid
Rambergsvallen, se Figur 5.

Figur 5:Overgdngsstille/cykelpassage vid hdllplats
Rambergsvallen
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I den signalreglerade korsningen med Inlandsgatan finns tva korfalt rakt fram, i
Ostergéende riktning, samt ett vinstersvangfilt. Hogersvangande trafik gar utanfor
signalanldggningen med véjningsplikt mot Inlandsgatan, se Figur 6.

Figur 6: Korsning Hjalmar Brantingsgatan/Inlandsgatan

Inlandsgatan har i huvudsak ett korfélt i varje riktning. I korsningen mot Hjalmar
Brantingsgatan utdkas antalet korfalt till tre rakt fram, dér det vénstra ér ett kort korfalt
for trafik som efter bron 6ver sparvidgen ska svinga vénster till Hjalmar Brantingsgatan i
vistergdende riktning. Dessutom finns ett separat korfalt utanfor signalanldggningen for
hégersviangande mot Hjalmar Brantingsgatan. Fran Hjalmar Brantingsgatan gar tva
korfilt 1 sodergéende riktning in pé Inlandsgatan, varav det ena utgors av ett
vénstersvangfilt som upphor efter infarten till Virvelvindsgatan. Léngs Inlandsgatan, mot
kvarteret som planldggs, 16per en gangbana som &r ca 1,5 meter bred. Norr om
korsningen med Virvelvindsgatan overgér gangbanan till en gemensam géng- och
cykelbana som ansluter till pendelcykelbanan lings Hjalmar Brantingsgatan.

Gaturum och stadskaraktar

Av planeringsforutséttningarna enligt Stadsbyggnadskontoret framgar att omradet ska fa
karaktiren av ett attraktivt idrottsomrade med mojlighet att utdva motions- och
idrottsverksamhet. Det ska utvecklas till en mélpunkt som vénder sig till alla
aldersgrupper.

Omrédet priglas idag av storskaliga slutna byggnadsvolymer. Tillkommande byggnader
ska integreras i en struktur som frimjar ménsklig skala, uppmuntrar till aktivitet och
bidrar till ett levande gaturum. En storre bredd av malpunkter sdsom idrottsverksamheter,
sjukhus, service, aktivitets- och vistelseytor och gronska ska bidra till att fler manniskor
vistas 1 omradet under storre delar av dygnet.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag
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Figur 7: Slutna och storskaliga byggnadsvolymer prdglar omrddet idag. Till vinster i bild Bravida arena och
till héger Lundbybadet.

Den befintliga gatustrukturen ar svéarorienterad eftersom det saknas langre siktlinjer. De
stora byggnadsvolymerna gor att genheten dr 1ag. Detta bor atgirdas genom ett mer
finmaskigt gatunit genom omradet samt mer gena kopplingar mot mélpunkter och
hallplatser for kollektivtrafik. Strak, motesplatser och gator inom planomradet ska
prioritera fotgingare och cyklister. Sarskilt viktigt for gaturummets utformning blir
tillracklig dimensionering av strak, aktivitets- och vistelseytor med inslag av gronytor och
trdd samt omsorg i materialval.

Figur 8: Brutna siktlinjer och lag orienterbarhet inom omradet idag. Till vinster i bild Bravida arena och
rakt fram Rambergsrinken. I bakgrunden skymtas punkthusen vid Virvelvindsgatan.
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Léangs Inlandsgatan och planomréadet finns en nivaskillnad som varierar mellan 1-2,7
meter, se Figur 9.

Figur 9: Till vinster: Befintlig hojdskillnad och gronstrak lings Inlandsgatan. Till héger: Befintlig
trapplésning fran Bravida arena upp mot Inlandsgatan.

Planomradet bestar till stor del av hardgjorda ytor och det ar brist pa gronytor och
vegetation, bortsett fran den grona slénten lidngs Inlandsgatan. Langs Hjalmar
Brantingsgatan finns ett befintligt gronstrak mellan koérbanan och géng- och cykelbanan.
Gatustrukturen inne i omradet har potential att ge plats for grona 16sningar i form av
planteringsytor, trdd och dagvattenhantering. Gronytorna &r ett viktigt element for att
frimja ekosystemtjénster i omradet bland annat genom att ka biologisk méngfald,
mojliggora dppen dagvattenhantering och skapa sociala vérden.

Trygghet

”Ogon pa gatan”, d.v.s. nirvaron av andra minniskor som vistas, passerar eller bor vid en
plats, &r viktigt for att en plats ska upplevas som trygg. Ménsklig skala, detaljrikedom och
att manniskor upplever att platsen 4r omhéndertagen 6kar ocksa upplevelsen av trygghet.
Vidare ér god orienterbarhet och dverblickbarhet viktigt: det ska vara enkelt att 14sa av
och forsta sin omgivning bade under dygnets ljusa och morka timmar.

Planomradet priglas idag av storskaliga byggnadsvolymer som saknar fonster i
bottenvaningen, vilket medfor dalig visuell koppling mellan fasadernas insida och utsida,
se Figur 10. Det finns en avsaknad av 6gon pa gatan fran verksamheter och bostdder och
dven en avsaknad av métesplatser utomhus samt attraktiva och gena strék genom
omradet. Det &r svart att orientera sig i omradet.
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Figur 10: De befintliga byggnaderna i omrddet har liten eller ingen visuell koppling mellan fasadernas in-
och utsida.

Samtidigt finns en stor potential i det stora antalet besokare till fritidsanldggningarna i
omradet. Ur trygghetssynpunkt &r det viktigt att skapa forutsittningar for stadsliv med
strak och aktivitet som kan ske under stora delar av dygnet, 4ven utanfor
fritidsanldggningarnas dppettider. Okat flode av méinniskor som passerar, vistas, arbetar
och bor i omradet ger 6kad trygghet. Aven dppna/transparenta fasader och verksamheter i
bottenvaningar kan bidra till att gaturummet upplevs befolkat och levande. De stora
variationerna i antalet besokare stéller dock sarskilda krav pa utemiljon nér det géller
trygghet. Bade tringsel och 6de platser kan upplevas som otryggt.

Tillganglighet

Markytorna inne i omradet dr generellt sett plana, dock med vissa nivaskillnader till
exempel mellan Bravida arena och ishallen. Mellan Hjalmar Brantingsgatan och
planomrédet &r det i princip inga nivaskillnader. Inte heller i hornet mot korsningen
Hjalmar Brantingsgatan/Inlandsgatan, samt ca 50 meter sdderut langs Inlandsgatan. Séder
dérom tilltar successivt nivéskillnaden mellan Inlandsgatan och planomrédet, som mest
ca 2,7 meter. Hojdskillnaden tas upp av en relativt brant slédnt bevuxen med gris och trdd
eller buskar. I sddra delen av planomréadet avtar hojdskillnaden igen och planomradet
ndrmar sig Inlandsgatans niva langst i sdder.

Mojlighet for géende att ta sig till omrédet fran Inlandsgatan finns pé tre platser lings
gatan, se Figur 11.
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Figur 11: Entrépunkter och parkering

Pé mitten av kvarteret ligger den huvudsakliga entrépunkten for gaende fran
Inlandsgatan, utformad med ett antal trappor. D4 entrévigen endast &r forsedd med
trappor och inte ramp sd hinvisas rorelsehindrade till entré langre soderut pa gatan, i hojd
med ishallen.

Figur 12: Slint med trappor mellan Inlandsgatan och ytan séder om Bravida arena

Gang- och cykelpassagerna i korsningen Hjalmar Brantingsgatan/Inlandsgatan ar ¢j
anpassade enligt géllande standard i Goteborgs tekniska handbok, avseende "nollat”
kantstod for rorelsehindrade personer samt placering av trafiksignalstolpar.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag
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En storre markparkering finns idag i det sydvéstra hornet av omradet. Parkering finns
dven vid OK/Q8 och McDonald’s i det norddstra hornet. Dessa parkeringsplatser kommer
inte att behallas nir planen byggs ut. Mitt pé Inlandsgatan finns en ca 50 meter lang 10-
minutersparkering, fran vilken man bland annat nar VIP-entrén pa Bravida arena. Pa
Lantmannagatans norra sida finns mojlighet att parkera 10 minuter lings gatan.

Trafiksakerhet

Enligt statistik fran STRADA mellan 2010-2019 har 129 personer rapporterats skadade
inom avgransat omrade enligt Figur 13. En av dessa med allvarlig utgang och 34 med
mattlig utgéng, dvriga lindriga. De tre olyckstyper som flest personer har skadats i dr
fotgéngare 1 singelolyckor (28), upphinnandeolyckor mellan motorfordon (17) samt
kollisioner mellan cykel/moped och motorfordon (16). Omréadet kring Wieselgrensplatsen
ar sarskilt olycksdrabbat.

§ [singel-moterfordon) GO [fotgdngare singel)
. Polis .Dﬁdsnlytkor O [omkorning-motarfordon)  G1 [cykel singel)
@8 Dadsclyckor (g officiell statistik) U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel)

. Sjukvard @ :lvarliga olyckor A [avsvingande motorfordon) G3 [fotgangare-cyklist)
. Sk o étolign olychor K Ikor_sande—moturforduﬂ) G4 [cykel-cykel)
IS s M (méte-motorfordon) G5 [cykel-moped)
s Lindriga olyckor C{cykel/moped-maotorfordon) GE (moped-fotg3ngare)
@ £ personskadeolyckor F (fotgangare-motorfordon]  G7 [moped-moped)

G8 [fotg@ngare-fotgangare)
Figur 13: Olycksstatistik 2010-2019. Kdlla: STRADA/Trafikkontoret

Hastighetsbegransningen pa Hjalmar Brantingsgatan ldngs planomradet varierar mellan
60, 50 och 40 km/h. Hastighetens uppmdtta 85-percentil uppgar till 51 km/h (2016),
enligt uppgifter fran Trafikkontoret. Gang- och cykelpassagen vid héllplats
Rambergsvallen dr anordnad sé att endast ett korfilt i taget behdver korsas.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag
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Pé Inlandsgatan giller 50 km/h och hastighetens 85-percentil uppgar till 51 km/h (2015).
I sddra delen av planomrédet, vid Lantmannagatan, finns ett 6vergangsstille, se Figur 14.
Ytterligare ett Overgangstille kombinerat med cykelpassage finns vid korsningen med

Virvelvindsgatan. Passagerna har mittrefuger men ar ej hastighetssikrade.

Figur 14: Overgdngsstdllen pd Inlandsgatan. Till vinster: Lantmannagatan. Till héger: Virvelvindsgatan.

Korsningen Inlandsgatan/Hjalmar Brantingsgatan &r signalreglerad, men vid de fria
hogersvingarna fran Hjalmar Brantingsgatan respektive Inlandsgatan ér passagerna
utformade som forhojda dvergangsstillen/cykelpassager, se Figur 15.

| T CENTRUM Y
| [ E6EE203 845340

Figur 15: Utformning i korsningen Hjalmar Brantingsgatan/Inlandsgatan, sett fran Hjalmar Brantingsgatan

Byggnadstekniska forutsattningar
Befintlig Bravida arena med dess entréer, instdngslade delar samt OB-omréde
(uppstéllningsomrade for bussar for TV-bevakning) ska bibehallas.

Haéllplats Rambergsvallen ar nyligen ombyggd och bor ej fordndras.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag
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Trafik- och utformningsforslag

Trafik- och utformningsforslaget har tagits fram under 16pande avstimningar med
plansamordnare pa Trafikkontoret. Delar av ytorna inne i planomradet utgors av
kvartersmark som kommer att utformas/gestaltas av Idrotts- och Fritids-
forvaltningen/Park- och Naturforvaltningen. Det géller till exempel for storre delen av
ytorna mellan ishallen och simhallen samt det planerade torget och ytan for férdrojning
av dagvatten soder om Bravida arena.

Figur 16 visar en 6versikt av trafik- och utformningsforslaget. Forslaget redovisas dven
som ritningsbilagor.

Sammanfattningsvis innefattar forslaget fordndringar langs Hjalmar Brantingsgatan, dér
ett av dagens tvé korfalt anvinds for att bredda cykelbanan till standard for
pendelcykelbana. I korsningen Hjalmar Brantingsgatan/Inlandsgatan minskas antalet
korfilt pa bade Hjalmar Brantingsgatan och Inlandsgatan. Langs Inlandsgatan
hastighetssékras och tillgénglighetsanpassas tva befintliga passager. Inne i planomréadet
anordnas en gagata med mojlighet for den trafik som far trafikera pa gégata att ta sig in i
omrédet. In/utfarter for biltrafiken anordnas pa Hjalmar Brantingsgatan samt pa
Inlandsgatan.

A

Wieselgrens-
platsen

B Mobilitets-
& hubb

Bravida Arena

Simhall

7
A
Vi

Ishall //, : s
V.
e .7__.}‘%.

JLantrﬁanrrTagatan 7
Figur 16: Trafik- och utformningsforslag, oversikt (Ritningsbilaga 566019-0101)

I f6ljande avsnitt redovisas och beskrivs trafik- och utformningsforslaget pa en mer
inzoomad niva, inklusive bakomliggande motiv och avvégningar som gjorts nér forslaget
tagits fram.
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Hjalmar Brantingsgatan, vastra delen
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Figur 17: Hjalmar Brantingsgatan, vistra delen

Hjalmar Brantingsgatan smalnas ned till ett korfilt, vilket innebér en fortséttning pa den
nyligen genomforda avsmalningen vid géng- och cykelpassagen i anslutning till hallplats
Rambergsvallen. Befintlig cykelbana flyttas ut och ersétter det hogra korfaltet pa Hjalmar
Brantingsgatan. Befintlig gronremsa behalls, men foreslés kompletteras med
tradplantering. Mellan gronremsan och Bravida Arena omvandlas den befintliga géng-
och cykelbanan till enbart gangbana.

I korsningen med den nya gagatan utformas pendelcykelstraket som genomgaende
gangbana/cykelbana. Ett 1agt fasat kantstdd 16per oavbruten forbi gégatan lings Hjalmar
Brantingsgatan, vilket sdnker hastigheten pa hogersviangande fordon som ska korsa
pendelcykelstréket.

Cykeltrafik, leveranser och transporter av rorelsehindrade langs gagatan har enligt
reglerna i trafikforordningen ratt att firdas pa gégatan, men pa gaendes villkor. Utrymme
for en (1) personbil anordnas mellan géng- och cykelpassagen och Hjalmar
Brantingsgatan. In/utfarten dimensioneras for att kunna kora in och ut med normallastbil
(Lbn) samt ut med boggiebuss (Bb), eftersom det finns ansprak for spelarbussar att kunna
kora ut frén arenan denna vég. Genomforda korspéarsanalyser redovisas i ritningsbilagor.

Vid matchtillféllen kommer polisen ges mdjlighet att stanga in/utfarten. Séttet att fysiskt
utfora avstangningen har diskuterats under arbetet med trafik- och utformningsforslaget,
men ej beslutats. Mojliga forslag som lyfts har varit uppfillbar bom, pollare med
mojlighet att spénna kéttingar emellan, alternativt andra mer tillfélliga
avstidngningsanordningar.
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Hjalmar Brantingsgatan, 6stra delen
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Figur 18: Hjalmar Brantingsgatan, éstra delen

In/utfarten fran Hjalmar Brantingsgatan till sjukhusets verksamhetsomréade och till OB-
omradet i mobilitetshubben (uppstéllningsomrade for bussar for TV-bevakning) utfors
med genomgéende lagt fasat kantstod samt utrymme for en (1) personbil mellan gang-
och cykelbanan och korbanan. Pendelcykelstraket utfors som genomgéende
géngbana/cykelbana. In/utfaren dimensioneras for lastbil med pahéngs- eller slapvagn
(Lps) eftersom det forekommer att sddana fordon anvénds vid TV-séndningar. In/utfart
for besokande till sjukhuset och for ambulanstransporter finns pa Inlandsgatan, se
kommande avsnitt. Fran den in/utfarten nds &dven parkeringsplatser i mobilitetshubben.
Utmed mobilititetshubben, i nord-sydlig riktning, anordnas en géng- och cykelvig pé
kvartersmark, som utgor en koppling mellan Hjalmar Brantingsgatan och Inlandsgatan.

Pé Hjalmar Brantingsgatan, direkt véster om infarten till sjukhus/OB-omréde, foreslés en
angoringsficka. Angoringen kan anvéndas av supporterbussar fran bortalag samt for pa-
och avstigning alternativt korttidsparkering till sjukhuskvarteret. Fickan har langd for tva
bussar. Vid angoringsfickan anléggs en 1,5 meter bred avstigningsyta, vilket medfor att
pendelcykelbanan lokalt smalnas ned till 3 meter.

Antalet korfalt frin Hjalmar Brantingsgatan in mot korsningen med Inlandsgatan
viésterifrdn minskas fran befintliga fyra korfilt (tva rakt fram, ett vénster samt ett kort fritt
hogersvéngfilt) till tva korfilt (ett kombinerat rakt fram/vénster och ett kombinerat rakt
fram/hoger). Pa Inlandsgatan, i sddergaende riktning ut ur korsningen, minskas antalet
korfilt fran tva till ett. Det medfor att ett av de tva korfalten norrifran pa
Wieselgrensgatan kan tas bort, vilket gor att det blir mdjligt att bredda gangbanan till 3
meter. Pa Inlandsgatan, sdderifran in mot korsningen, tas ett av tre korfalt rakt fram bort.

Atgiirderna i korsningen innebér att géng- och cykelpassagen éver Inlandsgatan behover
byggas om. I samband med detta kan passagen tillgénglighetsanpassas.

Trafikkontoret utreder paverkan pa korsningens kapacitet genom mikroanalys, men
analyserna finns dnnu inte framme.
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Utbyggnaden av sjukhuskvarteret i kombination med atgédrderna langs Hjalmar
Brantingsgatan, medfor behov av att flytta ett antal belysningsarmaturer och/eller master
med infastningar for linspand belysning. De stolpar/master som stér ldngs de nya
byggnaderna foreslas delvis ersittas med fasadmonterade armaturer/infastningar for linor.
Aven tva befintliga viigvisningsportaler pa Hjalmar Brantingsgatan och Inlandsgatan
behover bytas ut och fa négot justerade placeringar. Se mer i ritningsbilagor samt i
avsnittet Byggnadstekniska konsekvenser.

Direkt soder om korsningen Hjalmar
Brantingsgatan/Inlandsgatan utformas
Inlandsgatan sé att det i framtiden dr mojligt att
komplettera med ett hallplatsldge, se Figur 19.
Tills vidare anvénds framtida hallplatsyta som
gronyta och cykelparkering.

Figur 19: Eventuell framtida busshallplats

Inlandsgatan, 6stra delen

-----w,\E\ieﬁntIigt vénster-
sviangfilt tas bort
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Gang- och cykelramp ner till nivan runt arenan

Gdngbana 2,5m

Inlandsgatan smalnas ned fran 7 till 6,5 m

Figur 20: Inlandsgatan, dstra delen

Befintlig véinstersvédng norrifrén in mot Virvelvindsgatan tas bort, vilket ger utdkade ytor
for gang- och cykeltrafik samt gronytor pé gatans nordvéstra sida. Befintlig gemensam
gang- och cykelbana breddas till 3 meter for gang och 2,4 meter for cykel. Mellan
korbana och gang- och cykelbanan foreslas en ca 2,54 meter bred gronremsa och nya
trad.
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Gemensam in/utfart till sjukhus och mobilitetshubb anordnas sydvést om
Virvelvindsgatan. Aven ambulanstransporter till sjukhuset angér via denna vig.
Utrymmet for fordon som kor ut fran sjukhus/mobilitetshubb att sta och vénta mellan
cykelbanan och Inlandsgatan blir drygt 4 meter, vilket &r nadgot mindre &n de 5 meter som
efterstrivas.

Befintlig gang- och cykelpassage dver Inlandsgatan knyter samman huvudcykelstraket
langs Inlandsgatan och foreslas déarfor hastighetssdkras och regleras som cykeloverfart.
Utformning enligt Teknisk handbok (forh6jd gang- och cykelpassage tvirs huvudgata)
med flacka avfartsramper.

Direkt vaster om in/utfarten till sjukhus/mobilitetshubb 6vergar separerad cykelbana och
separerad géngbana till en 5,4 meter bred gemensam/kombinerad géng- och cykelvég ner
till arenan. Den fortsétter dérefter vasterut forbi arenan. Marknivén kring arenan, som hér
ligger ca 1,5 meter ldgre dn Inlandsgatan, innebér att lutningen pa géng- och cykelvigen
blir ca 4 % pé en ca 37 meter lang stricka.

I sodra dndan av mobilitetshubben finns en reservutfart fran OB-omradet, som &r avsedd
for bortalags spelarbussar. De kan fran den utfarten lamna omradet genom att kora runt
arenan och komma ut pé Hjalmar Brantingsgatan.

Inlandsgatan, vastra delen
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A g - och angoringsficka

N

Simhall A f & v ; ¥,
A O éemensam gang- och cykelvag 6 m
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Park gehMatur 17 A
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Ishall I
In/utfart gagata
Forhojd gangpassage

Gemensam gang- och cykelvag 4 m

Befintligt 6vergangsstalle kompletteras
med cykeléverfart och anpassas
for personer med funktionshinder

Lantmannagatan

Figur 21: Inlandsgatan, vistra delen

Léangs Inlandsgatan foreslas den befintliga gangbanan breddas fran ca 1,5 meter till
2,5 — 3 meter, delvis genom att smalna av Inlandsgatan fran 7 till 6,5 meter.
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En ny plats for atervinningsstation (AVS) anliggs, med en 3,5 meter bred angdringsficka
som mojliggdr hdmtning med kranbil. Platsen har anpassats enligt FTI:s (Férpacknings
och tidningsinsamlingen) krav pa att minst station typ “City mellan” ska fa plats

(17,1 x 1,5 m). Fickan kan &ven anvindas av personer som lédmnar &tervinningsmaterial.

Ny géagata far in/utfart fran Inlandsgatan Oster om ishallen. Gégatan leder in till
torgytorna mellan ishallen, simhallen och arenan. Med anledning av forvéntat mycket
laga trafikméangder och mattliga trafikméngder pa Inlandsgatan ar utfarten fran gégatan
dimensionerad enligt utrymmesklass C. Det innebér att hdgersvéingande fordon Lbn
behover nyttja bada korfélten for att komma ut. Vid torget finns méjligheter for lastbilar
att vinda utan att backa. Se bilaga Korsparsanalyser (566019-0301).

Sydost om torgytan ansluter gégatan till den gemensamma géng-och cykelvigen som
leder upp till Inlandsgatan och vidare mot Wieselgrensplatsen.

Séder om gagatans anslutning ordnas en angoéringsficka som mojliggor korttidsparkering
for tre personbilar.

Befintligt 6vergangsstille direkt norr om Lantmannagatan hastighetssdkras och
kompletteras med cykeldverfart. Passagen tillgénglighetsanpassas for personer med
funktionshinder. P4 Inlandsgatans nordvéstra sida, mellan passagen och torget, féreslas
att utrymme sékras pé allmén platsmark for en 4 meter bred gang- och cykelbana. Pa sa
sdtt sikras mojligheten att cykla pa allmén plats fram till torget. Mer detaljerad
utformning av hur gang- och cykelbanan ldngs gatan kan samspela med torgytorna,
behover studeras i arbetet med gestaltning av torget.

Befintlig gangpassage dver Lantmannagatan forhojs. De laga trafikméngderna innebér att
ett reglerat Overgangstélle inte bedoms behdvas. Motsvarande utformning géller dven for
befintlig passage over Véstra Stillestorpsgatan, pé andra sidan Inlandsgatan.

Pé& Lantmannagatan behalls befintlig 10-minuters parkering léngs norra sidan av gatan.
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Figur 22: Gator inne i omrddet

Gatan vister om arenan foreslas regleras som gagata. Det innebdr att leveranser och
transporter av rorelsehindrade far fardas in- och ut i omradet, men pa gaendes villkor.
Ovrig motordriven trafik ir ej tilldten, men cykling tillats pa gdendes villkor. Personer
med parkeringstillstind for rorelsehindrade (PRH) har rétt att parkera upp till tre timmar
pa gagatan.

Gégatan utmed arenan gors 6 meter bred och dimensioneras for boogiebuss (Bb),
eftersom det finns behov av att kunna kora ut en spelarbuss fran OB-omradet via gagatan
runt arenan. Trafikkontoret har bedomt att spelarbussen omfattas av rétten att kora pa
gégatan, enligt bestimmelserna i trafikforordningen (1998:1276, kap 8).

For att halla ner hastigheterna och forstirka karaktdren av gégata foreslés ett antal
permanenta mobleringszoner. Mdbleringszonerna foreslas 2,5 meter djupa, vilket ger en
aterstdende gatubredd pé 3,5 meter forbi zonerna. Mobleringszonerna kan innefatta
sittmobler, gronytor, cykelparkering eller en kombination av dessa, se Figur 23.
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Figur 23: Tidiga skisser pd mébleringszoner

Vid matchtillféllen pa Bravida arena kan efterfragan pa cykelparkering pa sikt uppga till
ca 1 500 platser, enligt uppgifter fran Trafikkontoret. Mellan de fasta mobleringszonerna
finns mdjlighet att sétta ut ca 130 tillfédlliga cykelparkeringar, for att komplettera de
permanenta och tillfdlliga cykelparkeringar som kommer att behdva placeras ut pa
kvartersmark.

Vid matchtillféllen kan polisen stinga av stora delar av omradet kring arenan for biltrafik,
se ungefarliga placeringar for avstdngningarna i Figur 22.

Gatan som ansluter fran Inlandsgatan foreslas regleras som gégata, for att minimera
antalet fordonsrorelser néra torgytorna vid simhall och ishall. Gatan foreslas 6 meter bred.
Gestaltning av torgytorna pagér via Idrotts- och Fritidsforvaltningen tillsammans med
Park och Natur, men forslag dr &nnu inte klart. I det fortsatta arbetet behdver materialval
for torgytor och dvrig kvartersmark samordnas med materialval for gagatorna. [ avsnittet
”Gaturum och stadskaraktir” ges forslag pa materialval och fargsittning for gator och
Ovriga ytor i omradet.

Reglering som gégata fastslas inte i detaljplanen, utan bestdms efter beslut av
trafikndmnden. Det finns ddrmed mdjlighet att dndra regleringen till gdngfartsgata pa hela
eller delar av de inre straken. Det skulle ge mojlighet for all motordriven trafik att kora in
i omradet, men pé gaendes villkor. Dock kan moblering behdva ses dver mer noga i
sadana fall.

Langs med simhallen, i s6dra delen vid torget, finns plats pa kvartersmark for att anordna
parkeringsplatser for rorelsehindrade.
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Trafiksystem och trafikdata

Ett trafikanalys har gjorts av WSP pa uppdrag av Trafikkontoret (Trafikanalys for
detaljplan sdder om Wieselgrensplatsen, utkast 2021-01-21). Analysen innefattar bland
annat en trafikprognos i maxtimma eftermiddag avsedd att anvdndas for dimensionering
av gator/korsningar, se Figur 24.

Scenario 2035 Hallbart

840

,”1350"‘

Figur 24: Trafikflode (maxtimma eftermiddag) for scenario 2035 Hallbart, WSP 2021-01-21 (utkast)

Trafikprognosen anvands som underlag till en pagdende mikroanalys av det trafik- och
utformningsforslag som redovisats ovan for korsningen Hjalmar
Brantingsgatan/Inlandsgatan

Prognoser for cykeltrafik saknas. Pendelcykelbanan ldngs Hjalmar Brantingsgatan har i
trafik- och utformningsforslaget foreslagits till 3,6 meter. Det innebér att den ar
dimensionerad for cykeltrafikfloden pa mellan 501-1000 cyklister i maxtimmen (vdrden
enligt Goteborgs stads ”Cykelprogram for en néra storstad”). Cykelbanan i det
overgripande nitet langs Inlandsgatan 4r med foreslagen bredd dimensionerad for
cykeltrafikfloden pé upp till 500 cyklister i maxtimmen.
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Sektioner
Nedan redovisas relevanta sektioner pa Inlandsgatan och Hjalmar Brantingsgatan. Lége
for sektionerna framgér av oversikten pé trafikforslaget, se Figur 16.

INLANDSGATAN
A-A

—
1 1%? = @% T

G 25 P 35 K325 K325 Bef GC-bana

l 150 |

Bei gronremsa

Figur 25: Sektion A-A, Inlandsgatan, vid AVS

Figur 25 visar en sektion pa Inlandsgatan i hojd med foreslagen placering av AVS.
Korbanebredden smalnas ned fran 7 till 6,5 meter och géngbanan, pa gatans nordvastra
sida, breddas fran ca 1,5 till 2,5 meter.

HJALMAR BRANTINGSGATAN
B-B
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Figur 26: Sektion B-B, Hjalmar Brantingsgatan i héjd med Bravida arena

Figur 26 visar en sektion pa Hjalmar Brantingsgatan, i hjd med Bravida arena. Ett av
korfilten ersétts av pendelcykelbana, som avskiljs frén gdngbanan léngs Bravida arena
med en 2,5 meter remsa med gront/trad.
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HJALMAR BRANTINGSGATAN
C-C
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Figur 27: Sektion C-C, Hjalmar Brantingsgatan i héjd med angoringen for supporterbussar

Figur 27 visar en sektion pa Hjalmar Brantingsgatan i hojd med angéringen for
supporterbussar. Pendelcykelbanan smalnas lokalt ner fran 3,6 till 3 meter for att ge
utrymme for en avstigningsyta fran bussarna. 3 meter dr dock godkéind bredd for
pendelcykelbanor med upp till 500 cyklister i maxtimmen.

Inga avsteg frén teknisk handbok har gjorts for sektionerna. Sektionerna redovisas dven
som bilaga (566019-3001) i skala 1:100.

Gaturum och stadskaraktar

Markmaterial

Det ér viktigt med samsyn kring markmaterial pa gator inne i omrédet, 6vrig allmén
platsmark samt kvartersmark, for att skapa somldsa 6vergangar och mojliggora for ett
enhetligt golv inom omradet. En palett av ett fatal markmaterial knyter samman ytorna
mellan byggnaderna och forstérker upplevelsen av ett gemensamt och sammanhéngande
golv inom planomrédet.

Forslag till materialval presenteras i bilagan Underlag for materialval och fargsittning.

Moblering

Mobleringen utformas och placeras for att bjuda in till rérelse, vila och aktivitet eller for
att fortydliga avgransningar eller ytor i gaturummet. For att f2 till en helhet och ett
sammanhallande uttryck &r det viktigt att fortydliga ett sldktskap i méblemanget,
exempelvis i1 detaljer, materialval och fargskala.

Exempel pa dessa val aterfinns i bilagan Underlag for materialval och fargsittning.

Fargsattning

Férgsittning pé utrustning, belysnings- och skyltstolpar, stil- och smidesdetaljer pa
mobler baseras pa en palett med tre basfarger och tva accentfarger. Paletten syftar till att
sdkerstélla en fargskala som harmoniserar med varandra, sin omgivning och milj6.

Férgpaletten aterfinns i bilagan Underlag for materialval och fargséttning.
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Gagata

Gagatan utformas och mébleras for att halla nere fordonstrafikens hastighet. Det
mojliggor en storre rorelsefrihet for fotgidngare och cyklister i gaturummet och minskar
behovet av separerade gang- och cykelbanor. Det ska upplevas som inbjudande och tryggt
att som fotgéngare och cyklist vistas pa gatan samtidigt som bilar och lastbilar ska kunna
ta sig fram vid behov.

Mbobleringszoner hjilper till att skapa tydlighet i gaturummet och ger utrymme for
vistelseytor och planteringar.

Gronstrak langs Inlandsgatan och Hjalmar Brantingsgatan

Gronstraket ldngs Inlandsgatan kommer till stor del att bevaras men gestaltas om och
forldngs i riktning mot Wieselgrensplatsen. Langs Hjalmar Brantingsgatan tillkommer ett
nytt gronstrdk som 16per langs arenas norra sida och separerar gdngbana och cykelbana.

Stréken &r viktiga ekologiska zoner med potential att frimja ett flertal ekosystemtjénster.
Ett varierat vixtmaterial med stor variation i artsammanséttning och kvaliteter skapar
livsmiljoer f6r djur- och vixter och bidrar till 6kade sociala virden och detaljrikedom 1
gaturummet. Angsmattor och drtpluggplantor kan anviindas som alternativ till grismatta
for att skapa en storre artrikedom.

Gronstraken foreslas utformas for en 6ppen dagvattenhantering for att fordroja dagvatten
och bidra till 6kad komplexitet och intressanta detaljer som skapar sociala och ekologiska
mervirden. Dagvattenstraken ska utformas for att vara attraktiva dven nir det saknas
vatten.

Inspiration till vixtmaterial och dagvattenhantering aterfinns i bilagan Underlag for
materialval och fargséttning.

Trygghet

Hur strak och vistelseytor upplevs paverkas till stor del av faktorer som inte har kunnat
paverkas i trafik- och utformningsforslaget, sdsom hojd pa tillkommande byggnader,
utformning av omgivande fasader samt utformning av kvartersmark. Féljande bedomning
av trygghet utgdr darfor ingen helhetsbeddmning utan beskriver hur atgarderna inom
ramen fOr trafik- och utformningsuppdraget forbattrar eller forsdmrar tryggheten samt
beskriver till viss del behovet av atgirder inom angridnsande omraden.

Det finns risk att gang- och cykelstraket 1angs arenans sddra sida vid vissa tidpunkter
upplevs som otryggt. Hér saknas 6gon pa straket och denna del kommer fortsatt ha viss
karaktdr av baksida. Da finns mojlighet att réra sig ldngs med Inlandsgatan istéllet som
kan upplevas tryggare pa grund av de pa gatan forbipasserande motorfordonen.

Det ar viktigt att straket genom omradet, mellan Hjalmar Brantingsgatan och
Inlandsgatan, upplevs som tryggt och vilkomnande. De foreslagna mobleringszonerna
med gronska och vistelsemojligheter gor platsen mer vilkomnande genom att bidra till att
skapa ménsklig skala, variation, detaljrikedom och en kénsla av att platsen ar
omhéndertagen - samtidigt som siktstrak sikerstéller 6verblickbarheten.

Tryggheten léngs med de planerade strdken och platserna paverkas i hog grad av
angransande ytor och utformningen av befintlig och tillkommande bebyggelse. Det ar
viktigt att grdnserna mellan privat/offentligt markeras, men pa ett mjukt och trivsamt sétt
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sd att de bidrar till en tilltalande helhetsbild. Det ska vara tydligt var allménheten far
vistas eller inte - men det fér inte upplevas som avvisande. I detta fall blir det viktigt med
en somlos gestaltning mellan de ytor som i detaljplanen blir allmén plats gata torgytor pa
kvartersmark som ska vara 6ppna for allmédnheten. Samtidigt ar det viktigt med tydliga
granser mot kvartersmark kring arenan, som eventuellt inte dr tinkt att vara tillgéinglig for
allminheten. Nér det géller den tillkommande bebyggelsen dr 6ppna/transparenta fasader
och verksamheter i bottenvaningar viktigt for att gaturummet ska upplevs befolkat och
levande. Hur de 6ppna ytorna mellan simhallen och ishallen planeras och utformas
paverkar ocksa hur levande och vilkomnande straken i trafik- och utformningsforslaget
upplevs.

Tillganglighet

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Denna rapport kommer efter samradet, nér férslag pa utformning av torgytor och 6vriga
ytor vid sidan av trafik- och utformningsforslaget, att kompletteras med en
tillganglighetsplan. Planen kommer att bestd av ritningar som redovisar tillgdngligheten i
priméra strak for rérelsehindrade samt synskadade och personer med nedsatt
orienteringsformaga. Fram till dess gors nedan en sammanfattande redovisning av
forslagets konsekvenser avseende tillganglighet.

I det sydostra hornet av arenaomradet ligger Inlandsgata drygt 1,5 meter hogre dn
arenaomradet. Den foreslagna gang- och cykelvigen mellan de bada nivéerna far en
lutning pa 4 % pa en stracka av ca 37 m.

Teknisk handbok anger att storsta langslutning for GC-nétet vid nivaskillnad pa 0,5-2,0 m
skall vara <2,5 % vid god standard och 2,5-5% vid mindre god standard. P4 platser dir
det dr nddvéndigt att hantera stora hojdskillnader kan ldngslutningen for gdngbanan
tillatas halla mindre god standard. Utifran de anvisningarna har det i projektet bedomts att
4% lutning &r acceptabel utan att vilplan anordnas pé gangbanan.

Alternativa mojligheter att ta sig in pa omradet kring arenan till fots finns via tva
entrépunkter fran Hjalmar Brantingsgatan samt ldngre s6derut pa Inlandsgatan.

I 6vrigt dr omradet plant och tillgdngligheten for personer med nedsatt rorelseformaga
bedoms som god.

For synskadade och personer med nedsatt orienteringsforméga finns naturliga ledstrak pé
storre delen av trafik- och utformningsforslaget. Exempel pa detta dr langs Hjalmar
Brantingsgatan mot befintliga L-st6d/stdngsel vid Bravida arena. Ett annat &r 1angs
Inlandsgatan mot gronyta vid sldnten ner mot arenan. Dér naturliga ledstrak saknas langs
Hjalmar Brantingsgatan och Inlandsgatan kan kompletterande taktila ledstrak behdva
anldggas, om inte naturliga ledstrék anléggs pé kvartersmark i anslutning till gangbanan.
Samordning med utformning av kvartersmark och torgytor behover ske i fortsatt arbete
med utformningsforslag och sedermera projektering. Sarskilt viktigt ar att sakerstélla att
bade torg- och gatuytor utformas sé att de blir anvéndbara for personer med olika typer av
funktionsnedséttningar.

Vid gang- och cykelrampen fran Inlandsgatan ner till marknivén runt arenan behdver
synskadade byta sida ddr rampen slutar for att na det naturliga ledstréket langs slénten,
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vilket kan medfora en viss otrygghet. Dér slénten slutar kan muren, som omgéardar
omrédet for fordrojning av dagvatten, anviandas som ett naturligt ledstrék. Vid gégatan
langs simhallen kan fasader/forgardar utgora ett naturligt ledstrak.

De permanenta mébleringszonerna langs slédnten bor utformas sé att de tydligt kan avldsas
med kipp, eftersom de ligger i ledstrdket. Aven de tillfilliga cykelparkeringar som
placeras ut vid match bor utformas med dndar som kan avldsas med kapp.

Losningar for synskadade dver torgytorna mellan simhall, ishall och bostadskvarter
behover 16sas inom ramen for gestaltningsarbetet, samt samordnas med ledstraken langs
de inre gatorna.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade forutsatts primért 16sas pa kvartersmark, utanfor
trafik- och utformningsforslaget. Personer med parkeringstillstind for rorelsehindrade har
dock dven rétt att parkera upp till 3 timmar pé sjdlva gagatan. Tillfdllig angéring av
fardtjanstfordon bedoms mojlig att 16sa pa gagatan, forutsatt att det kan ske utan att
hindra 6vrig trafik.

Renhallning, leveranser och korttidsangéring
Angoring for renhallning och leveranser till omradet forutsétts kunna ske fran gagatan.
Vid sjukhuset forutsitts renhéllning och leveranser angéra pa kvartersmark.

Korttidsangoring langs omgivande gator har beskrivits under kapitlet ”Trafik- och
utformningsforslag”.

Raddningstjanstens tillganglighet

Langs Hjalmar Brantingsgatan/Bravida arena kan rdddningstjénsten angéra via den 4
meter breda gangbanan. Vid uppstéllning kan gronytan mot cykelbanan anvindas for att
na godtagbar hinderfri bredd. Utformningen bor stimmas av med raddningstjénsten.

Léangre osterut, vid sjukhuskvarteret, ligger gang- och cykelbanan dikt an varandra, med
en total bredd p& 7 meter, vilket ger god tillgdnglighet for riddningstjénsten.

Vid sjukhuskvarteret forutsétts rdddningstjénstens tillgénglighet 10sas pa ytor for
angoring pa kvartersmark. Mot sjukhusets sddra fasad finns dven majlighet att stdlla upp
pé den 5,4 m breda gang- och cykelbanan utmed Inlandsgatan, i kombination med
hinderfritt utrymme 1 gronytan. Det géller &ven mot mobilitetshubbens fasad, ldngs
Inlandsgatan.

Generellt giller att riddningstjénstens behov av uppstillningsplatser léngs gégatan
behover studeras och samordnas vid fortsatt gestaltning och projektering av allmén plats,
gata och torg samt ytor pa kvartersmark.

Trafiksakerhet

Det har inom ramen for denna utredning inte gjorts ndgon detaljerad analys av tidigare
redovisad olycksstatistik. De atgdrder som foreslas medfor dock en generellt sett 6kad
trafiksékerhet i anslutning till detaljplanen. De bada befintliga gang- och cykelpassagerna
tvérs Inlandsgatan hastighetssdkras genom forhdjningar, for att sikerstélla laga
hastigheter pa biltrafiken vid passagerna. Cykelpassagerna regleras som cykeloverfarter.
Géangpassagen Over Lantmannagatan forhgjs.
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Vid in/utfarter fran Hjalmar Brantingsgatan till arenaomradet och sjukhusomradet
prioriteras gaende och cyklister genom att pendelcykelbanan gors som genomgéaende
gangbana/cykelbana, med fasad kantsten ldngs gatan. Utformningen syftar dels till att
effektivt ddmpa hastigheten pa hogersvingande fordon, dels till att tydliggora att det ror
sig om en entré till ett gdgateomrade.

Vid in/utfarter ordnas utrymme for en (1) personbil mellan cykelbanorna och Hjalmar
Brantingsgatan respektive Inlandsgatan (utrymmet ar nagot begransat vid utfart fran
mobilitetshubben till Inlandsgatan). Detta 4r i forsta hand en framkomlighetsatgird for
cykeltrafiken, men medfor ocksa dkad sdkerhet genom att bilar kan passera cykelbanan
forst och dérefter rikta uppmérksamheten mot att kora ut pa huvudgatan.

Inga forédndrade hastighetsgrinser foreslds péd befintliga gator. De nya gatorna i omradet
far gangfart genom regleringen till gégata.

Byggnadstekniska konsekvenser
Flertalet av utredningarna som ligger till grund for detta kapitel 4r inte fardiga.
Kompletteringar kommer dédrmed att behdva goras efter samradet.

Tekniska anlaggningar

Ledningar

I befintlig gronremsa mellan korbana och gang- och cykelbana pa del av strackan langs
Hjalmar Brantingsgatan ligger en dagvattenledning. Ledningen behover flyttas om triad
planteras i gronremsan enligt trafikforslaget.

Réannstensbrunnar pa sodra sidan av Hjalmar Brantingsgatan behover flyttas nér
cykelbanan anldggs pa det ena av de befintliga tva korfilten.

De foreslagna gégatorna inne i omradet ldggs i huvudsak pa befintliga hardgjorda ytor,
och bedoms inte paverka eventuella ledningar. Pa de delar av foreslagna gégatorna dar
det idag star byggnader (ishall) pa den framtida gdgatan behover ledningsfragor studeras
vidare i VA-utredningen.

Trafiksignaler
Foreslagna fordandringar i korsningen Hjalmar Brantingsgatan medfor att trafiksignaler
behover flyttas/programmeras om.

Belysning

Langs Hjalmar Brantingsgatans rivs fyra befintliga master med linspand belysning. Tre
av dessa kan fa nya placeringar, medan en bor ersittas med fasadmonterad linspand
belysning. Fyra belysningsstolpar rivs varav tva kan fa nya placeringar och tva bor
ersittas av fasadmonterad belysning.

Léangs Inlandsgatan rivs fyra master varav tre kan fa nya placeringar och en bor ersittas
med fasadmonterad linspand belysning. Tvé belysningsstolpar rivs och far ny placering,
samt kompletteras med tva nya belysningsstolpar.

Vigvisningsportaler

En vdgvisningsportal pa Hjalmar Brantingsgatan och en pa Inlandsgatan behdver rivas
och ersittas.
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Geoteknik och markférhallanden

Enligt ett geotekniskt utlatande som tagits fram av Fastighetskontoret Goteborgs stad
(2020-06-16) foreligger inga stabilitetsproblem inom omradet eller ndrmast utanfor
planomradet idag, eller efter en exploatering. I samband med exploateringen och
fordndringar av markgeometrin kan &nda nya bedomningar av stabilitetsférhéllandena
behova utforas.

Arkeologi
Ingen utredning har tagits fram hittills.

Stallningstaganden och konsekvenser

Minskningen av antal korfélt 1angs Hjalmar Brantingsgatan och i korsningen med
Inlandsgatan har varit en forutséttning fran Trafikkontoret for trafik- och
utformningsforslaget. En mikroanalys kommer att genomforas, vilket kan medfora behov
av justeringar av forslaget.

Det pagéar en diskussion inom projektgruppen om att i férsta hand montera belysning
langs gagatan genom fasadinféastningar. Darav har inte placering av belysningsstolpar
langst gdgatan studerats i detta skede av trafik- och utformningsforslaget. Om infastning i
fasad inte dr en framkomlig vég, eller om det finns avsnitt ldngs gatorna dir
fasadinfédstning inte dr mojlig, bedoms det lampligt att placera belysningsstolpar i
anslutning till och/eller i linje med fasta mobleringszoner. Léngs gégatan bor placering av
belysningsstolpar kunna samordnas med forslag pa belysning av intilliggande torgytor.

Fortydliganden/medskick till projektering

Hela ytan inne i omradet kommer att upplevas av besokare som en gemensam yta, trots
att det dr en blandning av olika typer av allmén platsmark och kvartersmark. Forslag pa
utformning och projektering kommer utféras av olika parter. Samordning mellan olika
parter i olika skeden blir dérfor avgdérande for att skapa ett attraktivt gaturum.

I trafik- och utformningsforslaget har hinsyn tagits till hojdskillnader mellan
Inlandsgatan och marknivén kring arenan, avseende forslag pa géang- och cykelramp samt
preliminirt forslag pa hojdsittning av ggatan. Ovriga hojdskillnader inom omradet har
inte studerats narmare i trafik- och utformningsforslaget. Pdgaende/kommande
utredningar kring dagvatten och skyfall kan innefatta slutsatser som far paverkan pa
trafik- och utformningsforslaget. Till exempel genom behov av ytor for fordréjning och
rening av dagvatten samt skyfallshantering.
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Forhallanden under byggtiden

Det har i detta skede inte gjorts nagon analys av forhallanden under byggtid, men ett par
reflektioner att ta med sig i det fortsatta arbetet &r:

Nuvarande ramp for biltrafik fran Inlandsgatan ner till arenaomradet kan behdva vara
Oppen for trafik samtidigt som mobilitetshubben och ny gang- och cykelramp fran
Inlandsgatan byggs. Trafiklosning under byggtid bor studeras i det fortsatta arbetet.

Vid utbyggnad av ny pendelcykelbana lings Hjalmar Brantingsplatsen blir det sannolikt
inte mojligt att nyttja det kvarvarande korfiltet pad Hjalmar Brantingsplatsen for biltrafik,
eftersom det endast blir 3,5 meter mellan férdig kant for ny cykelbana och kant mot
sparvég. Biltrafiken kan ddrmed behova flyttas in pé befintlig gdng- och cykelbana langs
Bravida arena, vilket medfor behov av att hitta en tillféllig 16sning for gdng- och
cykeltrafiken. Mojlig 16sning 4r att flytta 6ver gang- och cykeltrafik till andra sidan av
Hjalmar Brantingsgatan. Ett annat alternativ dr att leda géng- och cykeltrafik pa
kvartersmark innanfor stdngslet mot Bravida arena, se Figur 2. Det senare innebér att
paverkan pa gang- och cykeltrafiken blir liten. Forutséttningarna for denna 16sning
behover stimmas av med fastighetségaren.

L0

Figur 28: Stingsel vid Bravida arena (Bild: Google maps)

Dispenser, tillstand och avtal
Eventuella behov av dispenser, tillstdnd och avtal har inte studerats i detta skede av trafik-
och utformningsforslaget.
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